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ENJEUX DE LA DECARBONATIONS DU TRANSPOR
MARITIME ET ACCOMPAGNEMENTS INSTITUTIONNEL
REGLEMENTAIRES ET FINANCIERS

Les objectifs internationaux et européens relatifs a la décarbonation du transport
maritime impliqueront des investissements conséquents, évalués entre 40 et 60
milliards de dollars américains chaque année d'ici 2040. lIs porteront principalement
sur la création de nouvelles infrastructures, 'adaptation de celles déja existantes et la
production d'énergie et de combustibles renouvelables d'origine biologique ou
synthétique. La question a laquelle ce mémoire tente d'apporter de nouveaux
éléments de réponse est la suivante.

Dans un contexte d'incertitude portant, entre autres, sur 'adoption par I'Organisation
maritime internationale de standards sur les combustibles de demain, d'une
tarification carbone et d'une insuffisante maturité technologique, quelles actions
peuvent étre prises par la puissance publique afin de soutenir les acteurs privés dans

cette mutation indispensable ?

La neutralité carbone recherchée dans la réglementation européenne ou visée
dans la stratégie de [|'Organisation maritime internationale concernant la
réduction des émissions de gaz a effet de serre (GES) provenant des navires
impligue, pour la France, de mener de front une triple action : une réduction de
la consommation d'énergie pour limiter les émissions de GES, une transition
effective et rapide en faveur de combustibles renouvelables et une adaptation
des réseaux, en particulier d'électricité et de gaz. Si 'amélioration de l'efficacité
énergétique des navires et le passage progressif de combustibles fossiles a des
combustibles de transition sont d'ores et déja une réalité, I'utilisation de
combustibles décarbonés, et notamment des combustibles de synthese, pose
de nombreux défis. La production, le stockage, le transport et la distribution de
ces derniers induiront des investissements conséquents pour 'ensemble des
acteurs, publics comme privés (énergéticiens, ports, armateurs). Dans un
contexte ou 70% des émissions de GES provient du secteur des transports
terrestres, contre 11% pour le transport maritime, il est probable que ce dernier
doive s'adapter aux combustibles renouvelables retenus par les énergéticiens.
Un tel exercice n'est pas simple et nécessite pour la puissance publique, apres
consultation des parties prenantes, de donner de la visibilité.
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Cela peut se traduire par des objectifs en adéquation avec ceux fixés au niveau
européen, des scénarios de référence et adaptables du fait d'un contexte mouvant et
une mobilisation de I'ensemble des acteurs, de I'économie réelle comme de la finance,
pour surmonter ce défi.
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4. Concrétiser cette décarbonation par la mobilisation de financements appropriés,
publics comme privés (MEFSIN, avec le concours du MATD et du ministére en
charge des ports). Parmi les actions possibles :

e Disposer d'une vision exhaustive des dispositifs d'incitation fiscale liés
directement ou non a la transition écologique. Supprimer les dispositions
fiscales ne facilitant pas la transition vers les biocarburants 2G. Etendre
certaines dispositions (crédit d'impdts pour les industries vertes) si cela est
possible. Modifier la reglementation fiscale de fagcon a accélérer |'utilisation de
combustibles beaucoup plus vertueux, dans le cas ou cette orientation serait
retenue dans la directive sur |la taxation de I'énergie.

e Aborder en lien avec les collectivités locales la question des financements
publics en faveur de la transition écologique, l'articulation - si besoin - entre
les contrats de plan Etat-régions et les contrats de relance et de la transition
écologique, les ressources mobilisables (Fonds Vert, dotation globale de
fonctionnement) et potentielles (impdts locaux, endettement, etc.) et la mise a
disposition de foncier suffisant pour permettre l'accueil des futures
infrastructures de production des combustibles renouvelables.

e Entamer (ou finaliser) une réflexion avec les GPM relatives aux recettes
financieres et a l'utilisation de leurs réserves foncieres susceptibles d'étre
mobilisées dans l'accueil d'unités de production ou de distribution de
combustibles renouvelables ou plus largement a des projets CCUS.

e Pérenniser la mobilisation de financements publics, dans le cadre de France
2030 ou avec le concours de fonds européens, et du fonds public-privé
spécifiguement dédié a la décarbonation du transport maritime. Encourager
(ou éviter de dissuader) les initiatives privées visant a stimuler l'innovation.
Donner de la visibilité a plus long terme par la mise en ceuvre de la récente
stratégie pluriannuelle de financements de la transition écologique et la
finalisation d’'une feuille de route partagée avec I'ensemble des acteurs.

e Maintenir la mobilisation de l'ensemble des acteurs financiers (banques
privées, fonds d'investissements, fonds public-privé, opérateurs) dans la
décarbonation du transport maritime, des ports et la production des
combustibles d'avenir.

e S'assurer de la bonne articulation entre le CORIMER et I'Institut MEET 2050,
tous deux engagés dans la mobilisation de financements et 'identification de
projets innovants au service de la transition énergétique, en lien avec la
plateforme européenne dédiée aux technologies stratégiques, afin d'obtenir
une mobilisation maximale de fonds nationaux et européens au profit de la
chaine de valeur francaise.

e Préciser les engagements de la part du MEFSIN en matiere de garantie

stratégique, qui permet aux porteurs de projets d'avoir davantage de visibilité.
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